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Angewandte Forschung fir die Maritime Logistik
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Herausforderung 1: Vielfalt der Marktherausforderungen

Verlangsamtes Marktwachstum ' Uberangebot an Schiffsraum 2

Chart 1 — World merchandise trade volume, 2005Q1-201304
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Herausforderung 2: Vielfalt der Akteure
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Herausforderung 3: Vielfalt der Systeme

Ebene des

Informations-
einsatzes

Ebene der
Informations- und
Kommunikations-

systeme

Ebene der
Informations- und

Kommunikations-
infrastruktur

Stakeholder spezifische Informationsanforderungen

0

Anforderungen Unterstutzung

¥

Informationssysteme

Seeseitig Landseitig

LRIT; INS, Radar, ECDIS, AlS, GNSS; VTS; FMS; SAR-, Port-, and MSI-
NAFTEX; SafetyNET Service services; SafeSeaNet

HF/VHF/UHF; GMDSS/DSC, Satcom

Kommunikationssysteme GSM / UMTS Satcom; Fax, Telephone, Internet

Anforderungen Unterstitzung

Y

Management von Systemen und Netzwerken see- und landseitig

Communication equipment: VHF, VHF Data, satellite equipment, MF/HF, AlS, etc.
IT-equipment: hardware, networks, databases...

Data Models: S57; 5100...

Data Exchange Standards:  EDIFACT...
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Herausforderung 3: Vielfalt der Systeme
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Entscheidungen brauchen Informationen

Informations-

Ebene des Informationseinsatzes bedarfsanalyse
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: : v |
Das eigentliche Problem
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Informationsbeschaffung Kommunikationssysteme SR WG
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Anforderungen Unterstutzung
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Ebene der Informations- und Informations-
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Kommunikationsinfrastruktur
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Grundproblematik des Informationsmanagements
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Marktstudien

Flottenmanagementsysteme 2013 Best Practice Ship Management 2013
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Best Practice Ship
Management
Study 2013

Flottenmanagementsysteme 2013 In Zusammenarbeit mit dem GL
ISBN: 978-3-8396-0533-2 Erscheinungsdatum: Mai 2013
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Bedeutung von Informations- und
Kommunikationssystemen im Ship Management

Aktueller Veranderungsdruck

Verandern Sie aktiv
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. ein
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umzugehen?
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Bedeutung von Informations- und
Kommunikationssystemen im Ship Management

Rolle von IKT bei der Implementierung von Best Practices
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Bedeutung von Informations- und

Kommunikationssystemen im Ship Management

Erwartete Vorteile bei der Nutzung von IKT
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Vermeidung von Mehrfacheingaben

Bunker Hafenbehdrden
Abfall Zoll
Hazmat Immigration
Fracht Lotsenstation
Passagiere Kdstenwache
Crew Agenten
ETA Behorden
AlIS Unternehmen
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Potenzial durch Vermeidung von Wartezeiten und
angepasste Geschwindigkeit
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Potenzial Routensteuerung (Beispiel: Panama Kanal)

18 Schiffe in Fahrt (Cargo and Tanker) 87 Schiffe warten (Cargo and Tanker)

4
f
|
s, Parque Nacienal

Quelle: wwww.marinetaffic.com, 08.05.2012
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Potenzial Routensteuerung (Beispiel: Reede Singapur)
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Entscheidungsunterstutzung durch relevante
Informationen

1. Reaktive Aufbereitung
M Zielgerichtete Berichte

Aussagekraftige Analysen von
Ereignissen der Vergangenheit
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Potenziale

Zukunfts-
orientiertes
‘ Informations-
‘ Entscheidungs- management
Informations- unterstutzung
® fluss

Effizienz

- = Einsatz der vielen
unterschiedlichen
Informationssysteme

= Beherrschung der
Informationsflut

= Nutzung relevanter Informationen
zur
Entscheidungsunterstitzung
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Perspektiven

“The future is already
here -

it's just not very evenly
distributed. “

William Gibson, 1993
amerikanischer SF Schriftsteller

CML




Projekt EIS — Exzellenzinitiative Schiffsmanagement

m Ziel: Entwicklung einer Branchenldésung fir das Schiffsmanagement
M Forderung: EFRE (EU, Hamburg)
® Laufzeit: 2012-2014
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Projekt EIS — Exzellenzinitiative Schiffsmanagement

Abdeckung des gesamten Lebenszyklus des Schiffsmanagements

liefertInformationen liefert einzuhaltende

Regularien

NG

YT

Schiffsseitige Schiffsmanagementlosungen Landseitige Schiffsmanagementlésungen

TP = Teilprojekt

TP 1:

TP 2:

TP 3:

TP 4:

TP 5:

Instandhaltung
Optimierung der
Beschaffung und
Versorgungslogistik

Finanzen und
Reporting

Infrastruktur

Schiffsintegration

Compliance

Optimierung der
Personalplanung
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Projekt: MONALISA 2.0

'-;'"‘ Control the flow
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Projekt: MONALISA 2.0

Port Op’s

Informationsfluss
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Fazit

Herausforderungen: Vielfalt der
= Marktherausforderungen
= Akteure

= Systeme

Potenziale:
= Effizienz

= |nformationsfluss

= Entscheidungsunterstutzung

Perspektiven:
= Bedeutung von IKT steigt

= Need to know => Need to share

= Die Zukunft hat begonnen

Effizienz

. Entscheidungs-
Informations- unterstltzung
fluss
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Kontakt

Prof. Dr.-Ing. Carlos Jahn

Fraunhofer-Center fir Maritime Logistik und
Dienstleistungen

SchwarzenbergstraBe 95 D

21073 Hamburg

Tel.: +49 40 / 42878 4450
Fax: +49 40 / 42878 4452
Email:  carlos.jahn@cml.fraunhofer.de

www.cml.fraunhofer.de
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