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1. Ausgangssituation

= Passagiere und Gepadck werden heute
zu 100% kontrolliert

= Flughatenmitarbeiter und Waren
werden beim Ubergang in die
sicherheitsempfindlichen Bereiche zu
100% kontrolliert

= Fracht von unbekannten Versendern
muss zu 100% kontrolliert oder
> sicherheitsgelagert werden

= Fracht von bekannten Versendern muss
o e " nicht kontrolliert werden

Fima /
Behdrde:

Anschrift

Telefon: Fax: E-Mail:

. —> Die Kontrolle der Frachtsendungen ist
- dass Sendungen, die wir an ein Lufffahriuntemehmen oder Reglementierten Zu Verbessern

Beauftragten bergeben, wahrend der Vorbereitung, Lagerung und ggf. Beférderung,
sofern sie durch uns erfolgt, vor unbefugten Zugriffen geschiitzt wurden/werden.
ler Sendungen betraut ist,

Quelle: Luftfahrtbundesamt mweisung mit Daum uno

Seite 3

\

~Z Fraunhofer

IML



Agenda

Ausgangssituation Luftsicherheit
Luftfrachtsicherheit
Konzeptentwicklung

Ergebnisse

Fazit und Ausblick

A IY =

s Seite 4
~ Fraunhofer

IML



2.1 Luftfrachtsicherheit — Ziele und Bedrohung

= Ziel der SicherheitsmalBnahmen ist die
Vermeidung von vorsatzlich ausgeldsten
Stérungen (Gefahrenabwehr)

= Bedrohung durch den Terrorismus:

= Zerstdrung von Flugzeugen durch
Bombenattentate

= Stoérung der globalen Supply Chains

= Nutzung des Luftverkehrs zum Transport
von Waffen und Explosivstoffen

» Flugzeugentfiihrungen sind fur die
Luftfrachtsicherheit nicht relevant
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2.2 Kontrolltechnologien

= Verflgbare Technologien
= Roéntgengerate (Europalette bis Lkw)

= Massenspektroskopie zur Trace-detection
(Sniffer)

= Noch zu erforschende und zu
entwickelnde Technologien
Quelle: Smiths Heimann = Durchleuchtung mit THz
= Detektoren mit Neutronen (FNA, PNA)
= Computertomographie (CT)
- Auf Grund der gro3en Vielfalt an

versendeten GUtern ist eine auto-
matische Detektion nicht méglich

—> Die Zuverlassigkeit der Detektion ist ein
entscheidendes Merkmal
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2.3 Luftfracht — Betrachtete Transportkette

StraBen- Stralien- Stralen-

Fracht- Flug oder Fracht- N Flug oder Fracht-
abfertiger, RFS abfertiger RFS abfertiger

Flughatfen C

Flughafen A

Straflen- ' _ . | Strafien-
Transport SPEdHub Transport = Transport

FUr die Gefahrenabwehr sind die Prozesse
bis zur Verladung ins Flugzeug relevant

,Umschlagprozess Transportprozess

Flughaften B
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3.1 Konzeptentwicklung

= |ntegration einer physischen Luft-
frachtkontrolle in die Transportkette

= Optimierung der Lage der Kontrolle
aus logistischer Sicht

= Konzeptelemente
a) Sicherheitskontrolle
b) SchutzmaBnahmen
c) Beschleunigte logistische Prozesse
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3.2 Konzeptelemente

a) Kontrolle
= Zweistufige Kontrolle
= Betrachtung der Fehlalarme
= Technologie-unabhangige Prozesszeiten

b) SchutzmalBnahmen
= Aufrechterhaltung des Sicherheitsstatus
= FUr alle der Kontrolle folgenden
Transport- und Umschlagprozesse
¢) Beschleunigte logistische Prozesse
= Zur Kompensation des Zeitverlusts durch
die zweite Stufe der Kontrolle

= Beschleunigung durch Erhohung des
Ressourceneinsatzes
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3.3 Mégliche Positionen der Kontrolle
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3.4 Konzept 1: Kontrolle am Vorfeldtor

= |age der Kontrolle identisch mit
Passagier- und Gepackkontrolle

Kontrolle von ULDs

s Keine SchutzmalRBnahmen 5

Verspatete Sendungen @’%
<

)
o
werden Offload L&
SN
e
~
.L.t
=
Straflen- StraBen- StrafBen- Fracht- Vorfeld- Flugzeug-
Flughafenbetriebsbereich Vorfeld/Critical Part
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3.5 Konzept 2: Kontrolle beim Abfertiger
oder im Speditions-Hub

= Kontrolle von Europaletten

» Packstlcke der BUPs werden beim
Spediteur kontrolliert

= SchutzmaBnahmen flr Transporte
sowie Anlagen notwendig
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StraBen- StraBen- StrafBen- Fracht- Vorfeld- Flugzeug-
Flughafenbetriebsbereich Vorteld/Critical Part
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3.6 Konzept 3: Kontrolle am Ubergang zum
Betriebsbereich

= Kontrolle der ankommenden Lkws

= SchutzmalBnahmen flr die Anlagen
und Transporte im Betriebsbereich
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Flughatenbetriebsbereich Vorteld/Critical Part
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3.7 Konzept 4: Kontrolle beim Versender oder in der
Speditionsniederlassung

= Abgangsseitige Kontrolle fr
Versender mit direkten Transporten
zum Flughatfen oder Speditions-Hub

= Kontrolle von Europaletten
s SchutzmaBnahmen fir alle Prozess-

O
IS 3 elemente
$ 3
0? o%
L L
S 3
Strafen- Strafer:- Straflen- Fracht- Vorfeld- Flugzeug-

Flughafenbetriebsbereich Vorfeld/Critical Part
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3.8 Quantitative Bewertung

Simulation

= der relevanten Transportkette

= der Kontrollprozesse

= der SchutzmalBnahmen

= der logistischen Beschleunigungs-

malBnahmen

Verwendung von Flugbewegungs-
daten

Modellierung mit Hilfe eines
Materialflusssimulators (ED)

Vergleich und Bewertung der
Ergebnisse Uber Kostenansatze

\
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3.9 Zielsystem und Experimente

= Minimierung der logistischen Aus-
wirkungen auf die Transportkette

= Kostenminimierung

= Anzahl Kontrollstellen
(Gerate und Personal)

= Umfang der SchutzmaBBnahmen
= Umfang der logistischen
BeschleunigungsmalBnahmen
= Sensitivitatsanalyse

= Variation der Fehlalarmrate
(Zuverlassigkeit der Detektion)
(1%, 3%, 5%, 10%, 20%)

= Variation der Logistik- und
Kontrollkosten (jeweils +/- 20%)
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3.10 Ubersicht tiber das Simulationsmodell

Daten Versender Speditionsniederlassung
Ausgang Versender = i
0 e SpedionsNL !
— = R ———
RFS-Daten einlesen I Kontots Verserase e — B

|
I

Flughafentor

{ Speditionshub

Abfertiger

: ! Bulk-Handkng
Bulk-Eingang i = Vorteldor G T
- RFS-/BUP-Eingang pr— — ! -mw S e = [ pe— = e ——
Vorfeldtor Auswertung
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4.1 Anzahl erforderlicher Kontrollstellen

Anzahl Kontrollstellen

erforderiicher Kontrollstellen = Die Anzahl der Kontrollstellen wird
vom Bundelungsgrad der
Sendungen und der zeitlichen
Verteilung bestimmt

i - e l - = Die Konzepte 1 und 3 bendtigen
Konze pt1 Konzept 2 Konzept 3 Konzept 4 die geringste Anzahl an Kontroll_
stellen

= Die hohe Anzahl erforderlicher
Kontrollstellen in Konzept 2
entsteht durch die hohe Spitzenlast

= |n Konzept 4 entsteht die hohe
Anzahl durch die geringe
Bindelung
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4.2 Gesamtkosten in Abhangigkeit der Fehlalarmrate
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5.1 Fazit

. Die Kontrolle am Ubergang in den

Betriebsbereich (Konzept 3) ist die
kostengunstigste Losung

. Die Kontrolle in den Speditions-Hubs

und bei den Abfertigern (Konzept 2)
bedingt einen hohen Personalbedart

. Die Verlagerung der Kontrollen in die

Fldche (Konzept 4) erfordert die grof3te
Anzahl an Kontrollstellen

. Die Kontrolle am Ubergang zum

Critical Part ist auf Grund der Offload-
Quote abzulehnen (Konzept 1)
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5.2 Ausblick

—> Die Zuverlassigkeit der Detektoren in
Form einer geringen Fehlalarmrate ist
entscheidend

—> Die Entwicklung neuer Detektoren
muss Tur die Umsetzung von Konzept 3
weiter verstarkt werden

—> Bei Verfligbarkeit der neuen Tech-
nologien mussen die Kostenansatze
Uberprift werden
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